TSUBAKI CAM CLUTCHES

Ruedas libres
serie BB-TSS-TFS-BR
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- ruedas libres con

-BB -

- BB-2GD -

- opciones -

rodamiento incorporado -

Cam Clutch Chavetero Retenes
Pista interior | Pista exterior

Serie BB No No No

Serie BB-1K Si No No

Serie BB-2K Si Si No

Serie BB-2GD No No Si

Serie BB-2GD-1K Si No Si

- instalacion y uso -

1. Los Cam Clutches serie BB estan disefados

montaje a presion.

para

Las series BB-1K y BB2GD-1K incorporan chavetero
en la pista interior. Los chaveteros excepto en el
tamafo 25 estan fabricados S/DIN 6885.3. BB40-1K
y BB40-2GD estan fabricados S/DIN 6885.1.

La serie BB-2K incorpora chaveteros en pistas interior
y exterior.

Ranura para CirClip

Aplicar
presion

» ,

Util de présion

- BB-1K -

- BB-2GD-1K - - BB-2K -

Para obtener los pares maximos indicados en las
tablas, deberdn mantenerse las tolerancias de ejesy
chaveteros indicados en catalogo.

Consultar la pagina 3 para tolerancias en ejes, cha-
veteros y alojamientos.

Las ruedas libres BB, BB-1K y BB-2K BB con roda-
mientos incorporados engrasados, estan protegidos
con juntas antipolvo para particulas de 0.25 mm y
superiores.

Los modelos BB-2GD y BB-2GD-1K son 5 mm mas
anchos que los BB estandar. Estan equipados con
juntas especiales para una proteccion efectiva contra
cualquier tipo de polvo.

La flecha marcada en la pista interior indica sentido
de embrague.

Para montaje, utilizar Gtil de didametro apropiado
para aplicar la misma presion sobre toda la superficie
de las pistas interior y exterior.

No golpear nunca con martillo para el montaje.

. Asegurese de que el alojamiento tiene resistencia sufi-

ciente para el montaje a presion de la rueda libre.

. Temperatura de trabajo desde -30°C a 100°C (Con-

sultar para trabajar a temperaturas que excedan las
indicadas).

- lubricacion -

Dado que se suministran prelubricados, no es necesa-
rio su engrase antes de su puesta en funcionamien-
to.

En el caso de lubricacién con aceite, éste debe apli-
carse en el interior de la rueda.

No utilizar grasas o lubricantes con aditivos EP.



- ruedas libres con rodamiento incorporado -

b b
1 = Pista interior Tﬁ?fff) f%
2 = Pista exterior o !
pu} I
3 =Jaula de Eﬁﬂ i
levas T
4 = Rodamiento o _j o @ 1 = Pista interior
—| a bolas . 2 = Pista exterior
5 = Retén 3 = Jaula de levas
especial m 4 = Rodamiento
- 6 = Tapa r a bolas
= A 4 ;
N 7 = Tope 5 = Retén antipolvo
6 = Tope
Serie BB-2GD. Serie BB-2K.

- dimensiones y capacidades -

Dimensiones en mm.

Mod. | Cap. | Velocidad maxengirolibre | Par de arrastre N-m A B C D r Peso (q) Rodamiento
depar | Pistaint. | Pistaext. BB BB-2GD BB BB-2GD BB BB-2GD BB BB-2GD C Co
N'm r/min r/min BB-1K |BB-2GD-1K| BB-1K |BB-2GD-1 BB-1K | BB-2GD-1 BB-1K |BB-2GD-1K
BB-2K BB-2K BB-2K BB-2K N N
BB15 29 3.600 2.000 0,010 0,040 11 16 35 15 326 32,45 06 50 70 5.950 3.230
BB17 43 3.500 1.900 0,010 0,050 12 17 40 17 36,1 36,45 06 80 100 7.000 3.700
BB20 61 3.000 1.600 0,014 0,055 14 19 47 20 0,7 42,35 1,0 120 150 8.500 4.900
BB25 78 2.500 1.400 0,017 0,055 15 20 52 25 07 47,05 1,0 150 200 10.700 6.300
BB30 140 2.000 1.100 0,030 0,058 16 21 62 30 56,6 55,60 1,0 230 280 11.900 7.900
BB35 173 1.800 1.000 0,034 0,060 17 22 72 35 64,0 64,60 11 320 410 13.500 9.700
BB40 | 260 1.800 900 0,040 0,080 22 27 80 40 71,0 71,60 11 400 600 14500 | 11.700

Nota: La marca 'K' que aparece en la pista interior es comun para los modelos '1K"y '2K". Ejemplo: La marca BB17-1K es comUn para el BB17-1K y el BB17-2K.

- tolerancia de ejes y carcasas -

Dimensiones en mm.

Modelo Didm. eje |Didm. carcasa Modelo Didm. eje | Diam. carcasa Modelo Didm. eje Diém. carcasa
BB1S | BBIS-2GD | 15 o2 B I BB15-1K | BB15-2GD-1K | 15 4% [ 35 40m BB15-2K B B 9
BB17 | BBI7-2GD | 17 e 40 BB17-1K | BB17-2GD-1K | 17 4% | 4o 402 BB17-2K 17 s 4 2
BB20 | BB20-2GD | 20 2 47 BB20-1K | BB20-2GD-1K | 20 % | 47 2 BB20-2K 20 e 47
BB2S | BB2S-2GD | 25 42 52 o BB25-1K | BB25-2GD-1K | 25 400 52 e BB25-2K 25 30 52 2%
BB30 | BB30-2GD | 30 62 2% BB30-1K | BB30-2GD-1K | 30 om0 | 62 om BB30-2K 30 62 2
B3 | BB35-2GD | 35 403 T2 o BB35-1K | BB35-2GD-1K | 35 202 T2 o BB35-2K 35 I 2w
BB40 | BBAO-2GD | 40 X% 80 ou BB40-1K | BB40-2GD-1K | 40 42 80 oo BBA0-2K 40 o 80 o
- dimensiones de los chaveteros -
Dimensiones en mm.
Modelo bjst0 t1 V) kjs9 t Nota: )
BB15-1K BB15-2GD-1K 0 19 I . - La medida t2 paral BB25-1K y BB25-2K es 0,5mm.
BB15-2K - ’ ' ' 20 06 menos profunda que la indicada en el DIN 6885.3
BB17-1K BB17-2GD-1K - T - - -
BB17-2K : ’ ' ’ 20 1.0 Agrandar 0,5mm el chavetero en el eje para utilizar
BB20-1K | BB20-2GD-1K 60 | 25 | 16 - - chavetas DIN standard.
BB20-K | - ' ' ' 30 15
gg;:;E SEOS2GhK 8,0 36 15 6'0 2'0 El resto de los modelos son intercambiables con la
BB30-1K BB30-2GD-1K . N . - - competencia.
BB30-2K - ’ ' ’ 6,0 20
BB35-1K BB35-2GD-1K - -
BB35-K | - 10 37 24 8,0 25
BBA40-1K BB40-2GD-1K . -
BB4O-K | - 120 33 50 100 | 30



- ruedas libres serie TSS -

1 = Pista interior
2 = Pista exterior
3 =Leva

4 = Muelle

5 =Placa

6 = CirClip

- dimensiones y capacidades -

Dimensiones en mm.

Modelo|Capacidad| Velocidad max. en giro libre | Par de Agujero Chavetero | A B C D E F Peso
de par Pista int. Pista ext. | arrastre
N-m r/min r/min N-m DIN 7 H g
TSS 8 6,7 6.000 3.000 0,005 8 2x1,0 8 24| 22,2( 11,4/ 0,6 | 0,6 14
TSS10 12 4.500 2.300 0,007 10 3x1,4 9 3027 |[156| 0,6 | 0,6 27
TSS12 17 4.000 2.000 0,009 12 4x1,8 | 10 32(295(18 | 0,6 | 0,6 31
TSS15 22 3.500 1.800 0,01 15 5x1,2 | 11 35(32 [(206| 06 | 0,6 39
TSS20 41 2.600 1.300 0,01 20 6x1,6 | 14 47 | 40 | 26,7| 0,8 | 0,8 115
TSS25 56 2.200 1.100 0,02 25 8x2,0 |15 52|45 |32 | 08| 08 140
TSS30 105 1.800 900 0,03 30 8x2,0 | 16 62|55 (40 | 08| 1,0 215
TSS35 136 1.600 800 0,03 35 10x2,4 | 17 72163 (45 | 08| 1,0 300
TSS40 296 1.400 700 0,18 40 12x2,2 | 18 80|72 (50 | 08| 1,0 425
TSS45 347 1.300 650 0,21 45 14x2,1 | 19 85| 755 57 1,2 | 1,0 495
TSS50 403 1.200 600 0,22 50 14x2,1 | 20 90 | 82 | 62 1,2 | 1,0 545
TSS60 649 910 460 0,33 60 18x2,3 |22 | 110 | 100 | 80 1,2 | 1,5 950

- instalacion y uso -

1. La serie TSS esta disefiada para montaje a presion. 3. Cuando monte la rueda libre, acomparie a la misma

Para un correcto funcionamiento deberan mantener- con un rodamiento de la serie 62 para evitar fuerzas
se en montaje las tolerancias indicadas. El diametro radiales dado que esta rueda no incorpora ningun
interior del alojamiento requiere tolerancia H7. Con- rodamiento en su interior.

sultar desde el punto 7 hasta 10 de la instalaciéon y uso

X ; o . Compruebe el sentido de rotacién antes del montaje.
en la serie BB para informacién sobre el montaje.

5. La tolerancia de eje recomendada es H7 y el chave-

2. Asegurese de que el alojamiento tiene resistencia tero debe estar de acuerdo con:

suficiente para el montaje a presién de la rueda
libre. TSS 8~12.... DIN 6885.1

TSS 15~ 60 ..... DIN 6885.3

6. La presion superficial de la chaveta debe ser selec-
cionada con su estandar de disefo.

1 = Rueda Libre TSS
2 = Rodamiento H 1A
i - lubricacioén -
4 = Carcasa
5 =Tapa

6 = Retén de Aceite 2. No utilizar grasas o lubricantes con aditivos EP.
7 = CirClip
8 = CirClip
9 = Chaveta

1. Se recomienda lubricaciéon con aceite.




- ruedas libres serie TFS -

6 = CirClip

1 = Pista interior
2 = Pista exterior
3 =Leva
© _
i J 4 = Muelle
\/ 5 =Placa

- dimensiones y capacidades -

Dimensiones en mm.

Modelo Cap. | Velocidad méx. en giro libre | Par de |Agujero| Chavetero | A B C D E F G H Peso
de par | Pista int. Pista ext. | arrastre
N-m r/min r/min N-m  |DIN H7 g
TFS12 18 4.500 2.300 0,04 12 4x1,8 13 35|30 (18 |06 (03| 4 |14 68
TFS15 28 3.500 1.800 0,06 15 5x1,2 18 | 42|36 | 22 | 08|03 51|18 120
TFS17 50 3.200 1.600 0,11 17 5x1,2 19 47 | 38 | 22 | 1,2 |08 5123 150
TFS20 84 2.500 1.300 0,18 20 6x1,6 21 52|45 |27 |12 08| 6 | 23 220
TFS25 128 2.000 1.000 0,19 25 8x2,0 24 62|52 (3 |12(08| 8 |28 360
TFS30 200 1.600 800 0,21 30 8x2,0 27 72 | 62 | 40 | 1,8 [ 1,0 | 10 | 2,5 530
TFS35 475 1.400 700 0,42 35 | 10x2,4 31 80| 70 | 48 | 1,8 | 1,0 12 | 3,5 790
TFS40 607 1.300 650 0,46 40 | 12x2,2 33 90 | 78 [545| 1,8 [ 1,0 | 12 | 41 1.050
TFS45 756 1.100 550 0,56 45 | 14x2,1 36 | 100 |853| 59 |18 | 10| 14 | 46| 1.370
TFS50 1.124 1.000 500 0,60 50 | 14x2,1 40 (110 | 92 | 65 [ 1,8 | 10| 14 | 56 | 1.900
TFS60 1.975 840 420 0,87 60 | 18x2,3 46 (130 (110 | 84 |26 | 15| 18 | 55| 3.110
TFS70 2.514 750 380 0,91 70 | 20x2,7 51 [ 150 {125 | 91 |26 [ 1,5]| 20 | 6,9 | 4.390
TFS80 3.924 670 340 1,22 80 | 22x3,1 58 [ 170 | 140 (100 | 2,6 | 1,5| 20 | 7,5 | 6.440

- instalacion y uso -

1. La serie TFS esta disefiada para montaje a presion. 3. Cuando monte la rueda libre, acomparie a la misma

Para un correcto funcionamiento deberan mantener- con un rodamiento de la serie 63 para evitar fuerzas
se en montaje las tolerancias indicadas. El diametro radiales dado que esta rueda no incorpora ningun
interior del alojamiento requiere tolerancia H7. Con- rodamiento en su interior.

sultar desde el punto 7 hasta 10 de la instalaciéon y uso 4

X ; s . Compruebe el sentido de rotacién antes del montaje.
en la serie BB para informacién sobre el montaje.

5. La tolerancia de eje recomendada es H7 y el chave-

2. Asegurese de que el alojamiento tiene resistencia tero debe estar de acuerdo con:

suficiente para el montaje a presién de la rueda
libre. TFS12 = DIN 6885.1

TFS15 ~ TFS80 = DIN 6885.3

6. La presion superficial de la chaveta debe ser selec-
cionada con su estandar de disefo.

- lubricacion -

1 =Rueda libre TFS 1. Se recomienda lubricacién con aceite.
2 = Rodamiento

3 =Eje 2. No utilizar grasas o lubricantes con aditivos EP.
4 = Carcasa

5 =Tapa

6 = Anillo elastico int.
7 = Anillo elastico ext.
8 = Chaveta




- ruedas libres serie BR -

Las ruedas libres de la serie BR estan disefiadas para el
despegue de las levas y evitar el contacto con las pistas
interior y exterior durante el sobredeslizamiento. Esto es
debido a la fuerza centrifuga y este es el motivo por el
que se conoce a estas ruedas como de “Despegue”. Estas
ruedas pueden realizar funcion de “Sobredeslizamiento”:
La pista interior gira a gran velocidad y la exterior em-
braga a baja velocidad o “Freno”: Sobredeslizamiento
de la pista interior a alta velocidad. Este tipo de rueda
esta disponible en versiones abierta y cerrada. El mode-
lo abierto para el montaje directamente en el motor o
dentro de un reductor. El tipo cerrado para montaje en
el exterior. Informacién detallado sobre estos tipos en
catalogos especificos.

———y

—

baja velocidag

parada s‘,b‘.edeslizamiento (despeg%)

- dimensiones -

1 = Pista interior

2 = Pista exterior
3 = Jaula de levas
4 = CirClip

5 =Tapon

G
Hmin
G
Hmin

QR agujero pasante

A
Dimensiones en mm.
Modelo|Agujero|Chavetero | O A B C D E F G QR Hmin | J K L Mmax
DIN H7 DIN H7 | DIN H7

BR20 20 6x 28 | 05 35 35 90 66 | 40,7 | 40,7 78 6- 6,6 53 0 0 5 5 4
BR25 25 833 | 05 35 35 95 70 | 447 | 447 82 6- 6,6 58 0 0 5 5 4
BR30 30 8x 3,3 1,0 35 35 100 75 | 497 | 497 87 6- 6,6 64 0 0 5 5 4
BR35 35 | 10x 3.3 1,0 35 35 110 80 | 547 | 547 % 8 6,6 70 0 0 5 5 4
BR40 40 | 12x33 1,0 35 35 125 9 | 647 | 647 | 108 890 81 0 0 5 5 4
BR45 45 | 14x 38 1,0 35 35 130 9% | 69,7 | 69,7 | 112 890 86 0 0 5 5 4
BR50 50 | 14x 3,8 1,0 40 40 150 | 110 | 84,7 | 847 | 132 890 103 0 0 75 75 6,5
BR60 60 | 18x 4,4 1,5 50 50 175 | 125 | 80 80 155 8-11,0 110 5 5 7 7 6
BR70 70 | 20x 49 1,5 60 50 190 | 140 | 95 95 165 12-11,0 125 5 5 7 7 6
BR80 80 | 22x 54 1,5 70 60 210 | 160 | 115 | 115 185 12-11,0 148 5 5 12 12 "
BR90 90 | 25x 54 1,5 80 70 230 | 180 | 135 |135 206 12-13,5 170 5 5 17 17 16
BR100 | 100 | 28x 6,4 1,5 90 80 270 | 210 | 143 | 143 240 12-17,5 180 5 5 137 | 137 | 12
BR130 | 130 | 32x74 | 20 90 80 310 | 240 | 173 | 173 278 12-17,5 210 5 5 137 | 137 | 12
BR150 | 150 | 36x 84 | 2.0 90 80 400 | 310 | 243 | 243 360 12-17,5 280 5 5 137 | 137 | 12
BR180 | 180 | 45x104 | 2,0 105 80 400 | 310 {290 | 270 360 12-17,5 280 5 20 15 | 159 | 14
BR190 | 190 | 45x104 | 2,0 105 80 420 | 330 |310 280 380 16-17,5 300 5 20 12,5 8,9 75
BR220 | 220 | 50x11,4 | 2,0 105 80 460 | 360 |340 |320 410 18-17,5 330 5 20 125 | 109 9
BR240 | 240 | 56x124 | 2.0 105 80 490 | 390 |370 350 440 18-17,5 360 5 20 125 | 109 9




- ruedas libres serie BR -

- ejemplo de instalacion -

tipo abierto
Perpendicular
Horizontal
Forma especial de leva para la serie BR. -
- capacidades - Nivel de aceite
Modelo | Capacidad | Velocidad max. en girolibre | Velocidad max. de acoplamiento
de par Min. Max.
N-m r/min r/min r/min
BR20 328 880 3.600 350
i i Ea oL = 1 =Eje 10 = Tapon de aceite
BR30 607 880 3.600 350 2 = Rodamiento (con depresor)
BR35 686 740 3.600 300 3 = Espaciador 11 = Arandela de sellado
BR40 980 720 3.600 300 4 = Reten de aceite 12 = Tuerca hexagonal
5 = Carcasa 13 = Visor de aceite
BR45 1.078 670 3.600 280 6 = Junta 14 = Tapa
BR50 1.715 610 3.600 240 7 = Tuerca hexagonal 15 = Placa de tope
BR60 3.479 490 3.600 200 8 = Cam clutch 16 = Tuerca hexagonal
BR70 4735 480 3.600 200 9 = Empaquetadura 17 = Chaveta
BR80 6.517 450 3.600 190
BR90 8.526 420 3.000 180
BR100 | 14.210 460 | 2700 200 tipo cerrado
BR130 20384 420 2.400 180 Instalacion horizontal
BR150 33.908 370 1.300 180
BR180 33.908 370 | 3.500 150 Brazo de par
BR190 41.160 340 3.000 140 .
BR220 51.058 330 3.000 140 =R
BR240 62.034 310 3.000 130 é ''''''''''''' N -
- instalacion y uso -
1. Se recomienda tolerancia en el eje h6 o h7 con Placa de tope Tolerancia
chaveta. - -
. Tope brazo
2. Cuando se monte el Cam Clutch en un eje, deben deppar" ----- : @,
seguirse los pasos indicados acontinuacién. No gol-
pear nunca el Cam Clutch con un martillo metalico.
No dar golpes innecesarios.
A. Comprobar el sentido de libre giro del Cam Clutch. —
La flecha marcada en la pista interior muestra la di- —
reccién de libre giro. Asegurese que el sentido de em- —
brague coincide con el requerido por la aplicacién. ——h
B. Golpear ligeramente la cara interior con un mar- P e i | o
tillo blando girando la pista y comprobando que el —
Cam Clutch se mueve despacio y uniformemente en
el final del eje. Asegurese de que la pista interior no Tomillo de montaje Placa de tope
se ha desencajado.

C. Colocar una placa de tope sobre la pista interior
y utilizar las tuercas de montaje para posicionar el

Cam Clutch sobre el eje como se muestra la figura - .
de la derecha. - lubricacion -

D. Apriétense los tornillos para asegurar la placa de  No utilizar ningiin aditivo EP en el aceite o la grasa ex-
fijacion. cepto en aplicaciones de freno con baja frecuencia de
embrague.



A

- aviso -

Usar con cuidado para prevenir dafos

A

Seguir las instrucciones para evitar danos personales

Se debe realizar un mantenimiento en todas las trans-
misiones de potenciay aplicaciones de transporte de
acuerdo con la estipulacion ANSI/ASMEB 15.1 1992y
ANSI/ASME B 20.1 1993 u otras estipulaciones estan-
dar.Basarse en las Ultimas actualizaciones publicadas
de estos estandares.

Mantened alejado el interruptor antes de la instala-
cién, traslado, lubricacién o cualquier servicio para
el Cam Clutch.

Siel Cam Clutch esiniciado y parado repetidamente,
asegurese que la resistencia que ofrece el Cam Clutch
sea suficiente.

Innovation in Motion

7 TSLIBAKI

4. La capacidad del Cam Clutch se puede ver afectada

5.

por la precision del montaje, la cantidad de presion
ejercida sobre el mismo, la posicién en otras partes
del sistema o la propia duraciéon del Cam Clutch.
Comprobar que el Cam Clutch de forma regular y
tomar las medidas de seguridad necesarias.

Cuando instale o desinstale el Cam Clutch, es ne-
cesario protegerse los ojos. Llevar puestas gafas
especiales, ropa, guantes y zapatos protectores.
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